Es wurden folgende Voraussetzun-
gen an das System, das eingesetzt
werden soll, festgelegt:

- Das Datenmodell zum Hinterlegen
der Geometrie, u. a. StraBen-
flichen, Achsen usw. muss so fle-
xibel sein, dass unterschiedliche
Datenquellen mit verschiedenen
Detaillierungsgraden parallel ge-
nutzt werden konnen.

- Es muss eine Schniustelle an das
vorhandene digitale Geoinformati-
onssystem realisiert werden kon-
nen.

- Die Bewertung des gesamien An-

lagevermégens und direkter Aus-
tausch mit der Buchhaltungssoft-
ware muss gewlhrleistet sein.
Die Beriicksichtigung von Beitrii-
gen und Zuschiissen bei der Wert-
ermittlung, um das tatsichlich in
der Bilanz zu aktivierende Verma-
gen korrekt ermitteln zu kénnen.

Weiterhin wiinschenswert zu die-

sem Zeitpunkt war:

- Die Koppelung mit dem Stralien-
kontrollbuch, um so die Doku-
mentation der Schiiden und lau-
fenden UnterhaltungsmaBnahmen
direkt in das StraBenkataster ein-
flieBen lassen zu kénnen.

. Die Moglichkeit zur einfachen
Pflege und Fortfiihrung des Da-
tenbestandes, um so die jihrlich
anfallenden Arbeiten zur Aktuali-
sierung der Datenbank und der Bi-
lanzierung wesentlich zu vereinfa-
chen.

Ulrich  Tilly ist
Straenbautech-
*4 niker und zustdn-
“dig fur den Auf-
bau der Strafen-
datenbank beim
Strafien- und
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der Stadt Paderborn.
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Nach einer intensiven Suche nach
Anbietern im Internet, Sichtung von
bereits vorliegendem Werbematerial
und dem Erfahrungsaustausch mit
anderen Kommunen wurden fiinf
Firmen eingeladen. Die Wahl fiel auf
das Tiefbauinformationssystem "Ti-
fosy"” der Firma NTS aus Miinster.
Die Argumente fiir die Software:

+ grofie Flexibilitiit
Praxisnihe

« relativ geringer Erfassungsauf-
wand

+ gutes Preis-/Leistungs-Verhiiltnis.

Um das Programm auf seine All-
tagstauglichkeit zu testen, wurde ein
kleines, kompaktes Gebiet mit insge-
samt 127 StraBen im siidlichen Teil
Paderborns als Pilotprojekt ausge-
wiihlt. Parallel zum Verfahren des
StraBen- und Briickenbauamts ent-
wickelte die Kimmerei den Leitfa-
den zur Vermigensbewertung, ange-
lehnt an das Modell der Kreisspar-
kasse Koln.

Pilotprojekt in PB-Siiden

Urspriinglich war vorgesehen, die
StraBe nach Bauklasse und dem
Oberflichenmaterial pro Quadrat-
meter linear abzuschreiben. Hier-
von wurde Abstand genommen, da
die einzelnen Schichten nach realis-
tischen Nutzungszeitriumen abge-
schrieben werden sollten. Deck-
schichten von Asphaltstraben haben
zum Beispiel eine wesentlich kiir-
zere Lebensdauer — also einen kiir-
zeren Nutzungszeitraum — als der
gesamte Unterbau. Diesem Sach-
verhalt wurde durch ein entspre-
chendes Datenmodell Rechnung
getragen, das sich auch giinstig auf
die zu erwartenden Abschreibungen
auswirkt und dem tatsiichlichen
Wertverlust, also den notwendigen
Investitionen zum Werterhalt, ent-
spricht.

Der Wert der Schichten wird iiber
die Flichen bzw. iiber das Volumen
ermittelt. Daraus ergeben sich fol-
gende Anforderungen an ein mini-
males Datenmodell:

+ Die Art der Verkehrsfliiche. Hier-
unter versteht man eine Unter-
scheidung zwischen Fahrbahn,
Geh- und Radweg usw., da diese
Flichen vollstiindig unterschiedli-
che Aufbauten und somit Werte
haben.

Die Befestigungsart, z. B. Asphalt,

Pflaster usw., da diese ebenfalls

wesentlichen Einfluss auf den

Wert der Flichen haben. Beson-

ders deutlich wird es dort, wo nen-

nenswerte Flichen in Naturstein
gepflastert worden sind. Der De-

Pflastersteine und ihr Wert

NKF in Paderborn: Bewertung der Verkehrsanlagen

(BS/Ulrich Tilly*) Im Frithsommer 2004 begann das Baudezernat der Stadt Paderborn mit den \'u'rbercllungm fur das f?eug _kun?muqnnlei‘Fl-
nanzmanagement (NKF). In enger Zusammenarbeit mit der Kammerei und dem \“crn}e.'fsungs-.u‘nd !\:ltafternmt wurde beschlossen, im § tt_r::1 en-
und Briickenbauamt kein reines NKF-Verfahren anzuwenden, sondern eine leistungsl‘uhlge: NkF-un}erstulzende Straﬂtl-ndatcnh-ank. eum; ul ren.
Der Aufwand, der zur Erfassung aller Daten im Rahmen der Erstellung der Eriifl‘nun.gshal‘anz bi:tl‘ll.’hl:n“ werdep muss, soll anncﬂheﬁe: : weiter
sinnvoll genutzt werden kinnen. So sollte ¢in giinstiges Kosten-Nutzen-Verhaltnis der Bilanzierung auch fur das Fachamt hergestellt werden.

Testgebiet "Siidstadt 1" in Paderborn - hier die Bahnhofstrafie. In dem {iber-
sichtlichen Gebiet mit insgesamt 127 StraBen wird die Erfassung und Bewer- ‘ B
tung der StraBen im Rahmen des Neuen Kommunalen Finanzmanagements Stralenbegleitgriin  vorgegangen

erprobt.

taillierungsgrad konnte hierbei
selber festgelegt werden.
Die Bauklasse oder die Art der
StraBle, da z. B. die Fahrbahn einer
Hauptverkehrsstrabe in Bauklasse
3 einen wesentlich griBeren Wert
hat als die Fahrbahn eines Anlie-
gerweges in Bauklasse 6 hat,
selbst wenn beide die gleiche
Oberfliichenbefestigung (z. B. As-
phalt) aufweisen.

+ Die GriBe der Fliiche in Quadrat-
metern,
Und der Zustand, da nur iiber
den aktuellen Zustand die Rest-
nutzungsdauer und der aktuelle
Wert an dem Stichtag der Eroff-
nungsbilanz bestimmt werden
kann. Hierbei diirfen die Neben-
anlagen nicht unberiicksichtigt
bleiben. Da die Stadt Paderborn
die Einfiihrung eines Erhal-
tungsmanagementsystems plant,
wurde die Zustandserfassung
gemiiB dem Arbeitspapier 9 der
Forschungsgesellschaft fiir
StraBen- und Verkehrswesen
(Kdln) durchgefiihrt.

Konkreter Deckenaufbau

Im StraBenkataster wird jede
Schicht mit einer Anlagenummer der
Buchhaltung versehen. Die Num-
mermn kénnen nach den Vorgaben der
Kimmerei automatisch generiert
werden. Da der konkrete Deckenauf-
bau in keiner Kommune fliichen-
deckend bekannt sein wird, wenden

wir auf alle nicht zu ermittelnden

StraBen eine Modelltabelle fiir den
Oberbau an. Es konnten fiir alle Bau-
klassen sehr genau die Aufbaustan-
dards in verschiedenen Zeitriiumen
ermittelt werden, zum Teil aus ein-
zelnen Bohrkernen, der repriisentati-
ven Sichtung der Akten und zum Teil
aus Erhebungen im Rahmen der
StraBenaufbriiche.

Das bedeutet: Wenn der konkrete
Aufbau nicht ermittelt werden kann,
geniigt das Baujahr und die Art der
StadtstraBe (hieraus wird die Bau-
klasse abgeschiitzt). Grundsiitzlich
kann auch ausschlieBlich iiber diese
Modelltabellen gerechnet werden. Je
genauer die Aktenrecherche erfolgt,
desto besser wird jedoch auch das
Modell und das Bewertungsergeb-
nis.

In diesem Zusammenhang sollte
man besonders auf die Hilfe von alt-
gedienten Kollegen zuriickgreifen,
die hiufig ohne lange Recherche das
ungefihre Baujahr verschiedener
Siedlungen nennen kénnen.

Wissen der "Altgedienten”

Wichtig fiir die Zustandserfassung
als Basis des NKF sind migliche
Zu- bzw. Abschlige. Sollte bei-
spielsweise eine Deckenerneuerung
nicht aktenkundig und die Sirafie
laut Baujahr eigentlich abgeschrie-
ben sein, erhiilt sie aufgrund des
besseren Zustands wieder einen
hsheren Wert. Ahnliches gilt fiir den
Fall, dass der tatsiichliche Schadens-
zustand wesentlich besser oder
schlechter ist, als der eigentlich auf
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Grund des Alters zu erwarten war.
Auch dies wird von der eingesetzten
Software automatisch beriicksich-
tigt. Sollte ein Baujahr nicht bekannt
sein, kann notfalls iiber den StraBen-
zustand und der Annahme eines
durchschnittlichen Schadensverlau-
fes auf das ungefiihre Baujahr ge-
schlossen werden. All dies erfolgt
vollautomatisch und bedarf keines
manuellen Eingriffs.

Die Herstellungskosten der Be-
leuchtung werden nach Straienart
und der Anzahl Lichtpunkte ermit-
telt. Es konnen die exakten Herstel-
lungskosten aus Preisdatenbanken
ermittelt werden. Alternativ ist auch
die Bewertung als Zuschlag auf die
Bausumme oder pro Kilometer
StraBe moglich. So kann man z. B.
abschitzen, dass innerorts durch-
schniutlich alle 35 Meter eine Later-
ne steht, die x Euro kostet. Ahnlich
kann im Bereich Beschilderung oder

werden.

Alle 35 Meter eine Laterne

Die Ingenieurbauwerke werden mit
dem "Tifosy"” gesondert erfasst und
bewertet. Um unterschiedlichen Be-
zugszeitriumen der Preisdatenbanken
gerecht zu werden, wurde zusiizlich
der Baukostenindex des statistischen
Bundesamites seit 1958 hinterlegt.

Bei der Bearbeitung des Projektes
wurde immer wieder deutlich, dass
zuerst die Entscheidung, was man
nach der Erdffnungsbilanz mit den
Daten weiter machen mochte, im
Vordergrund stehen muss. Erst dann
kann der Detaillierungsgrad konkret
festgelegt und damit der Erfassungs-
aufwand abgeschiitzt werden. Beson-
ders hilfreich ist hierbei die einge-
setzte Software Tifosy, die mit mini-
malem Aufwand eine vollwertige Bi-
lanzierung erstellen kann und die er-
fassten Daten im Laufe der Zeit im
Detail flexibel verbessern lisst. Wei-
tere Anwendungsgebiete lassen sich
modular erweitern.

Weiterhin wichtig ist die Pflege des
Datenbestandes: Auch wenn die
Ersterfassung durch einen externen
Dienstleister mit einem hohen Ge-
nauigkeitsgrad erfolgen kann, sollte
im Vorfeld immer bereits die Pflege
der Daten geklirt sein, da jeder noch
so gute Datenbestand wertlos wird,
wenn er nicht im gleichen Detaillie-
rungsgrad gepflegt wird. Das im Ti-
fosy verfiigbare Projekimanagement
bietet hierbei eine sehr gute Hilfe-
stellung, da alle baulichen Veriinde-
rungen an den Verkehrsanlagen
durch eine digitale Bauakte erfasst
werden, die direkt mit dem Straben-
kataster und somit mit der Anlagen-
buchhaltung gekoppelt ist.

Fiir weitere Informationen: Tel.:
05251/88-1344; u.tilly@paderborn.
de.

NHFE

WEUES KOMMUNALES FINANIMANAGEMENT |

NKF-Bundeskongress

3. November 2004
| Rheinterrassen Diisseldorf |
www.neues-kommunales-
finanzmanagement.de
www.e-nrw.info
- Mit begleitender Ausstellung -




